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Forord

| regeringens klimathandlingsplan beddmer regeringen
att utsiGppen av vaxthusgaser fran inrikestransporter
behover vara i princip noll senast 2045 fér att Sverige
ska kunna nd det Idngsiktiga klimatmalet. Sjofarten
spelar en avgoérande roll i fransportsystemet nér det
gdller b&de forflyttning av passagerare och gods.

Regeringen har darfér gett Statens energimyndighet
(Energimyndigheten) i uppdrag att analysera behovet
av stod for att frémja sjofartens omstalining till fossilfrinet
och féresld hur sédana stod kan utformas. Som del av
uppdraget ska Energimyndigheten beakta relevant EU-
lagstiftning och existerande EU-styrmedel, inklusive
tillgénglig finansiering foér sjdfartens omstalining.

Mot denna bakgrund har Energimyndigheten
uppdragit Copenhagen Economics A/S (Copenhagen
Economics) atf fa fram en underlagsrapport som
kartlédgger existerande finansieringsformer och majliga
statliga &tgdrder for att underldtta finansiering av
sjofartens omstalining.

Uppdraget omfattar foljande delar:

« Oversikt av tillgéngliga finansieringsformer fér gréna
fartygslésningar

« Genomgdng av mojliga statliga &tgarder for att
frémija finansiering av grona fartygslésningar

* Rekommendationer fér hur staten kan agera for att
underlatta finansiering av fartygsldsningar utan att

infora direkta stod.

Syftet med underlagsrapporten &r att ge végledning i
behovet av nya styrmedel. Underlagsrapporten
kommer ligga till grund fér Energimyndighetens eget
svar pd regeringsuppdraget samt utgora ett
kunskapsunderlag fér hur finansiering av gréna
fartygslésningar fungerar inom rederinéringen.

Avgransningar

Underlagsrapporten ar utférd enligt dverenskommelse

mellan Energimyndigheten och Copenhagen

Economics med foljande huvudsakliga avgrdnsningar:

+ Rapporten fokuserar pd finansieringsformer for
investeringar i grona fartygslésningar fér nya fartyg

och uppgradering (retrofitting) av existerande fartyg.

Finansieringsformer fér andra investeringar sé som
brdnsleproduktion och hamninfrastruktur avhandlas
inte i kartldggningen av finansieringsformer.

« Rapporten utgdr frén en bred definition av gréna
fartygslosningar som tar hojd fér att det saknas en
gemensam definition inom branschen fér vad som
utgdr en 'grén’ investering.

« Rapporten fokuserar p& statliga dtgdrder som inte
utgor statligt stod enligt EU:s statsstodsregelverk.
Copenhagen Economics har inte utvarderat
behovet av att inféra statliga stéd for att underlatta
sjiofartens omstdallining.

« Rapporten baseras huvudsakligen pd offentliga

data och rapporter, intervjuer med tre rederier
(Wallenius, Stena, Furetank) och
Exportkreditnémnden (EKN) samt inspel frén
branschaktérer om regeringsuppdraget som skickats
till Energimyndigheten. Datainsamling och intervjuer
skedde huvudsakligen under november 2025.

Rapportens disposition
Rapporten ar uppdelad enligt féljande struktur:

+ Sammanfattning

+ Kapitel 1 - Utgangspunkter: | denna del gér vi
igenom utgéngspunkterna fér var analys.

« Kapitel 2 - Oversikt av finansieringsformer: | denna
del gdr viigenom vanligt férekommande
finansieringsformer, finansieringsutmaningar, samt
tvé fallstudier.

- Kapitel 3 - Méjliga statliga atgarder: | denna del gdr
viigenom mojliga statliga atgdrder for att underlatta
finansiering.

+ Kapitel 4 - Rekommendationer: | denna del
summerar vi vara rekommendationer utifrdn
underlaget i féregdende kapitel.



Sammanfattning

1. Fartygsinvesteringar ar kapitalintensiva och flera
olika finansieringsformer forekommer

Investeringari nya fartyg ar kapitalintensiva med Idnga
investeringshorisonter. Rederierna finansierar
fartygsinvesteringar med en blandning av eget kapital och
I&n. For mer innovativa investeringar kan dven EU finansiering
forekomma. TillgAng fill eget kapital drivs av rederiernas
I6nsamhet och mojlighet att avsatta kapital dver tid Hill
investeringar.

Rederierna anvdnder olika former av I&nefinansiering. Former
som forekommer inkluderar I&n frdn privata Idngivare,
utstallande av obligationer, leasinglésningar, 1&n fran statligt
dgda ldngivare, exportkrediter och statliga garantier.

2. Rederiernas storlek ar avgoérande for tillgang till
finansiering

Storre rederier med god kreditvardighet har battre
forutsattningar att séka finansiering frdn marknaden i form av
bankldn och obligationer. Stérre rederier anvénder dven
finansieringsldsningar fran statliga aktérer s& som Svenska
Skeppshypotek, Svensk Exportkredit och
Exportkreditndmnden.

Mindre rederier har inte samma mojligheter att séka I&n frdn
den privata marknaden. Det innebdr att mindre rederier &r
delvis beroende av riskavlyft. Mindre rederier ar sarskilt
beroende av IAn frdn Svenska Skeppshypotek. Exportkrediter
och statliga garantier ar &ven viktiga inslag i
finansieringsmixen f&r mindre rederier eftersom de inte har
samma sdkerheter att stalla som stérre aktérer.

3. Finansieringsutmaningar ar framst knutna till
Ionsamhet och regulatoriska incitament

Rederierna kan minska sina utsldpp antingen genom
investeringar (i) 6kad brdnsleeffektivitet eller (i) byte fill
branslen med 1&g klimatpdverkan. Investeringar kan antingen
vara i form av nya fartyg eller retrofitting av befintliga fartyg.
Investeringar i 6kad brdnsleeffektivitet innebdr initiala
investeringskostnader men I&gre driftkosthader dver tid.
Investeringar for byte av bransle innebdr initiala
investeringskostnader och i vissa fall hogre driftkostnader dver
tid. Hogst forvantad klimatnytta har byte till branslen med Idg
klimatpdverkan.

Utgdngspunkten for rederiernas investeringsbeslut ar dock
infe klimatnyttan utan investeringens I6nsamhet. Om
l6nsamheten ar for 1&g eller osdker saknas incitament till att
investera. En huvudutmaning for investeringar i gréna
fartygslésningar ar att betalningsviljon hos kunder ar
begrédnsad. Det ar darfér infe mojligt att skicka vidare
merkostnaden fér gréna fartygsldsningar till slutkund.

Investeringar drivs istéllet av incitament frdn nationell och
infernationell reglering. Fér rederindringen finns reglering
bdde pd EU nivd och branschnivd som i hdg grad styr
rederiernas investeringar i energieffektiviseringsédtgdrder och
ink6ép av nya fartyg.

Retrofitting innebdr I&gre initiala investeringskostnader och
utgdr darfér en pragmatisk 16sning fér att balansera
regulatoriska krav med kommersiella begrénsningar. Det kan
dock vara mer kostnadseffektivt att kdpa nya fartyg om
renoveringsbehoven fér existerande fartyg ar betydande. En

betydande del av omstdliningen fér rederierna kan déarmed
férvantas ske ndr den existerande fartygsflottan byts ut mot
fartyg anpassade efter rddande reglering.

4. Statliga aktorer tillhandahaller l6sningar for att
underlatta finansiering

Svenska Skeppshypotek, Exportkreditn@mnden och Svensk
Exportkredit ar statliga aktérer som tillhandahdller olika typer
av finansieringsldsningar for att underlatta finansiering fill
rederindringen. Svenska Skeppshypotek ar ett specialiserat
I&neinstitut som enbart erbjuder 1&n fill rederindringen. | vara
intervjuer beskrivs Svenska Skeppshypotek som en central
l&ngivare for branschen.

Exportkreditn@mnden erbjuder olika typer av exportkrediter
och garantier, inklusive sdrskilda grona garantier.
Investeringar i nya fartyg eller leasing av fartyg som en del av
exportaffdrer kan finansieras med exportkrediter. Svensk
exportkredit erbjuder b&de Idn och exportkrediter som
kompletterar privata I&ngivare i villkor och struktur.

| véra intervjuer framgdr det att tillgdng till finansiering inte ar
en huvudsaklig utmaning fér investeringari grona
fartygsldsningar. Overlag innebdr tillgdngen fill
finansieringsiésningar frdn dessa statliga aktdrer att rederierna
har goda férutsattningar att £& fill finansiering for sina
investeringar. Situationen hade sannolikt varit annorlunda
utan dessa statliga aktérer. Privata ldngivare har historiskt
varit restriktiva i sin Idngivning till rederier p& grund av
marknadsrisker som &r typiska for rederinéringen, s& som
marknadens volatilitet och kdnslighet fér ekonomiska cykler.



Sammanfattning

5. Vi ser begriansade behov av ytterligare atgarder for
att underlatta finansiering

Var kartlGggning visar att statliga dtgdrder som underlGttar
finansiering fér gréna fartygsldsningar redan existerar. Mer
specifikt underlattar staten finansiering genom statligt dgda
bolag och myndigheter. Dessa erbjuder en rad
finansieringslésningar fill rederier som kan finansiera olika
former av investeringar i grona fartygslésningar.

Det finns dven finansieringsinstrument riktade specifikt mot
grona investeringar. Dessa instrument ger mer fordelaktiga
finansieringsvillkor &n motsvarande icke-gréona instrument.
Anvandningen av dessa gréona instrument ar dock
begrdansad. Utifran vdara intervjuer framgdr det att férdelarna,
i form av lagre finansieringskostnader, inte dvervéager
l6bnsamhetsutmaningar kopplade fill osdkerhet kring framtida
reglering och tillgéng till bransle.

P& marginalen innebdr dock tillgdngen av gréna
finansieringsinstrument att det finns starkare incitament fill
gréona investeringar an utan. Den begransade anvandningen
tyder p& att incitamenten inte &r tillréGckligt starka for att driva
investeringar mot dnnu gronare alternativ. Var beddmning ér
att det dverlag finns goda férutsattningar fér finansiering till
grona fartygslosningar fér rederierna.

6. Utvardera om nuvarande statliga aktorer som
erbjuder finansieringslosningar kan fa starkare
mandat

Vér kartléggning pekar pd att statliga aktérer som erbjuder
finansiering till rederin@ringen spelar en viktig roll for att
mojliggdra investeringar. Dessa aktdrer har god kunskap om

rederindringen och kan férvantas driva pd investeringar
genom sin kompletterande roll j&mfort med den privata
marknaden.

VAar genomgdng pekar dven pd att omstdliningen kan
forvantas ske i takt med att fartygsflottan byts ut. Detta kan i
sin tur forvantas ske i takt med aft internationell reglering
implementeras och l6nsamheten fér gréna
investeringsalternativ férbatiras dver tid.

Ndar rederierna byter ut sina fartygsflottor &r den goda
tillgangen till finansiering en forutsattning for att tillrdckliga
investeringar utfors. Vi noterar dock aft, utan incitament som
uppmuntrar dyrare, mer innovativa alternativ med hégre
klimatnytta, s& kommer investeringar sannolikt ske for att né
kraven for rddande reglering fill IGgsta kostnad.

For att uppmuntra investeringar i den senaste tekniken med
hogst klimatnytta, kan starkta finansieringsincitament for
investeringar som ndr hogt stdllda hdllbarhetskrav vara ett
alternativ. P& marginalen bér den typen av incitament driva
pd investeringar i gronare alternativ ytterligare. Det ér dock
osdkert i vilken utstréckning utékade incitament kan pdverka
rederiernas investeringsbeslut.

En sddan dversyn av incitament behdver ta hdnsyn till EU:s
statsstodsregler.

7. Rekommendationer for vidare analys av
finansieringsutmaningar i relation till rederinaringens
omstallning

Fokus for vart uppdrag har inte varit att analysera

finansieringsutmaningar relaterade till hamninfrastruktur och
bransleproduktion. Vi har inte heller fokuserat pd vilken roll
statsstod kan spela fér att mojliggdra mer innovativa gréna
fartygsldsningar.

Under vara intervjuer har det dock framgatt att osdékerhet
och bristande tillgéng fill just bransleproduktion, infrastruktur
for brénsletransport och hamninfrastruktur hindrar rederiernas
investeringar i grona fartygslésningar. Det investeras mindre i
gréona fartygslosningar pd grund av dessa osdkerheter och
brister. Dessa utmaningar kan kopplas till marknads- och
teknologiska risker som kan forvantas ha en inbromsande
effekt pd investeringar.

Frdn interviuerna har Gven exempel lyfts fram p& nér direkta
stéd utgjort en viktig finansieringskomponent. Exempelvis
illustrerar fallstudierna i denna rapport hur direkta stéd kan
ma&jliggdra innovativa projekt och pilottestning av
marknadslésningar.

Virekommenderar darfor att vidare analysera:

» Finansieringsutmaningar relaterade fill bransleproduktion.

» Finansieringsutmaningar relaterade till hamninfrastruktur
och infrastruktur fér brénsletransport.

« Potentialen for direkta stéd aft méjliggdra investeringari
innovationer bortom rédande standarder.
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Var definition av grona

fartygslosningar

Vilka fartygslosningar minskar
rederiernas utslapp?

Rederier kan investera i nya fartyg eller
retrofitting av existerande fartyg fér aft
minska sina utslapp. UtslGdppsminskningar kan
i antingen ske genom:

+ okad bransleeffektivitet (effektivare
framdrift, motorer, operationell effektivitet)

+ Dbyte till branslen med lag klimatpaverkan
(batterier, elektrobranslen)

Okad brénsleeffektivitet innebdr initiala
investeringskostnader men lagre
driftkostnader. Byte till brénslen med 1&g
klimatpd&verkan innebdr initiala
investeringskostnader och kan resultera i
hogre driftkostnader (beroende pé brdnsle).
Overgdnag till alternativa brénslen kan
férvantas ha storst klimateffekt. Rederiernas
incitament for investeringar som bidrar fill
utslppsminskningar styrs i betydande
utstrdckning av internationell reglering.

Hur ska gréna fartygslésningar
definieras?*

For rederindringen finns flera internationella
regelverk, ramverk och standarder som
samverkar fér minska branschens utslapp.
Dessa initiativ har inte en enhetlig definition

fér om en investering ar gron eller inte. |
praktiken innebdr det att samma investering
kan kategoriseras som grén under ett
regelverk men inte ett annat.

Flera av initiativen har infroducerats under
de senaste dren och &r bindande for delar
av rederindringen. Initiativen stdller krav pd
fartygens prestanda i form av
energieffektivitet, anvandning av féornybara
eller koldioxidsndla brénslen, utsiéipp och
operationell effektivitet. | praktiken innebdr
det aft ndsta generations skepp kommer
vara betydligt mer gréna an den
foregdende.

Omstdliningstakten beror i sin tur p& om
rederindringen har incitament att utféra
investeringar som ar i linje med initiativen.
Enskilda alternativ kan innebdra forbattrade
finansieringsmajligheter, t.ex. syftar Poseidon
Principles att ge incitament for formdanliga
I&n till investeringar med gréna profiler.
Incitament for att utféra
energieffektiviseringar kommer succesivt 6ka
ndr nuvarande och framfida reglering
kommer 6ka kostnaderna for rederierna att
inte klimatanpassa sin fartygsflotta.

1) Kommissionens sida for EU taxonomin [I&nk]. 2) IMO — Net-Zero Framework [I&nk] 3) IMO om EEXI and CII [I&nk]. 4)

Kommissionens sida om FuelEU Maritime [I&nk]. 5) Poseidon Principles — A globla framework for responsible ship finance 6)

EU ETS pdverkar transport mellan EU Iander till 100 procent och transport frén EU land fill ldinder utanfér EU med 50

procent. Innan 2027 gdller EU ETS endast for fransport- och passagerarfartyg med en bruttodréktighet (gross tonnage)

over 5000 [Iank].

EU:s Taxonomi

EU reglering som best&Gmmer
vilka ekonomiska verksamheter
som kan anses miljdmdadssigt

hdllbara. Syftet &r att hjdlpa
investerare att identifiera och
jamfora miliomassigt hdllbara
investeringar.!

IMO Net Zero Framework?
Ramverk som syftar minska
utslépp fran fartyg. Annu ej
implementerad. Planen ar att
ramverket kommer infroducera
global brénslestandard och
prissattning for fartygsutsiGpp.

Carbon Intenstiy Index (CII)3
Index som reflekterar
operationell energieffektivitet for
fartyg. Fartyg klassas frén A till E
baserat pa sin Cll vilket mojliggor
fér aktérer att ge incitament fill
fartyg med hdgre gradering. Del
av IMO:s strategi for att minska
vaxthusgasutsldpp fran fartyg.

I =Eureglering

Fuel EU Maritime

EU reglering som begrdansar
andelen vaxthusgaser i brénslen
for fartyg som vager dver 5 000

bruttoton (ca 55 % av fartyg vid
EU:s hamnar). Andelen ftilldtna
vaxthusgaser i brdnslen kommer
minska stegvis fram till 2050.4

Poseidon Principles®
Ramverk som kan anvandas for
att mé&ta och redovisa
klimatpdaverkan i finansiella
institutioners sjofartsportfoljer.
Ger incitament for finansiella
institutioner att styra finansiering

mot mer energieffektiva fartyg.

Energy Efficiency Design
Index (EEDI)

Branschstandard fér
energieffekfivisering for
byggandet av nya fartyg. Fartyg
som byggs idag behdver vara
mer effektiva an tidigare
standard. Del av IMO:s strategi
for att minska véxthusgasutsl@pp
fran fartyg.

= Internationellt ramverk

EU ETS

EU:s utsiGppshandelsystem som
innebdr att utslGpp behdver
kompenseras for genom kdp av

utsl@ppsratter. Systemet satter
pris pd utslépp av koldioxid och
gdller foér delar av rederinéringen
sedan 2024.6

Ship Energy Efficiency
Management Plan (SEEMP)
Branschstandard som rederier
kan anvanda fér utvardera
energieffektivitet dver tid och
utva@rdera behovet av nya
investeringar. Del av IMO:s
strategi for aft minska
vaxthusgasutsldpp frén fartyg.

Energy Efficiency Existing ship
Index (EEXI)

Branschstandard fér
energieffektivisering av
existerande fartyg. Fartyg méste
n& en minimum EEXI-niva vilket
ger incitament fill
filldggsinvesteringar. Del av IMO:s
strategi for att minska
vaxthusgasutsidpp frén fartyg.

= Branschstandard

*Vi definieras grona fartygslosningar som samtliga investeringar i nya fartyg eller uppgraderingar
av befintliga fartyg som faller under nagot eller flera av dessa initiativ.


https://finance.ec.europa.eu/sustainable-finance/tools-and-standards/eu-taxonomy-sustainable-activities_en
https://www.imo.org/en/mediacentre/hottopics/pages/faqs-the-imo-net-zero-framework.aspx
https://www.imo.org/en/mediacentre/hottopics/pages/eexi-cii-faq.aspx
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/maritime/decarbonising-maritime-transport-fueleu-maritime_en
https://www.dnv.com/maritime/insights/topics/eu-emissions-trading-system/

Investeringar i nya fartyg ar mer kapitalintensiva an retrofitlosningar

Investeringskostnad

(miljoner dollar) Kostnadsfordelen for Retrofits avtar

for fartyg med omfattande

S
Retrofits? -m renoveringsbehov (se ndsta sida)

Smad containerfartyg, Smd

oljetankers, Kemikaliefartyg Véra intervjuer indikerar att nya fartyg utrustade med

Smé- och 0 _ 55 energieffektiviseringsétgdrder &r 10-35 procent
mellanstora farlyg’ dyrare an standardfartyg beroende pé typ och

storlek av fartyg

Roro-fartyg, Stora oljetankers,
Containerfartyg, Gastankfartyg

Stora containerfartyg, Stora
Fraktfartyg, Kryssningsfartyg

1) OECD (2022) Shipbuilding market developments, first semester 2022. 2) Fér en omfattande dversikt av energieffektiviseringsédtgérder och applikation fér nya
fartyg och uppgradering av befintliga, se DNV (2025) Energy-efficiency measures and technologies. 8



| praktiken ar investeringar i nya fartyg mer kostnadseffektivt om
uppdrageringsbehoven ar for stora

Energieffektiviseringsdtgdrder kan i de flesta falll Oversikt av investeringskostnader och tillamplighet fér energieffektiviseringsatgdrder?

implementeras for bdde nya fartyg och retrofits.
Tilldmpligheten av enskilda &tgdrder kan dock skilja
sig mellan nya fartyg och retrofits. Med fillédmplighet
avses hari vilkken utstrdckning en viss atgdrd ar
praktiskt genomférbar, relevant och

Kategori av
atgard

Tillamplighet Tillamplighet
nya fartyg retrofits

Energieffektiviseringsatgarder | Investeringskostnad

Skrovformsoptimering, Skrov- och

. - . . Framdrift propellertvatt, Vindskydd, $25t 1ill $3m Hog Lag-Mellan
kostnadseffektiv att anvanda i det specifika fallet. Rodereffekfivisering, Bulbstév
Tilldmpligheten kan exempelvis skilja sig p& grund
av:
* Typaviarlyg Optimering av hjalpsystem
+ Fartygets &lder Energikonsumtion ' $20t fill $1.2m H&g Mellan-Hbg

Belysningssystem, Lasthantering.
* Investeringsbehov

* Mognadsgrad av teknologi
.o - Solpaneler, Vindsassisterad . .. ..
Exempelvis ar tillgdngliga Energiatervinning froradrivning. $0.5m 1ill $3m HOg Mellan-Hog
energieffektiviserings&tgdrder relaterade fill
framdrifti flera fall inte tillémpliga eller mycket
dyrare i form av retrofits. Aven ombyggnad av

.. . Operationell Hamnoptimering, Trimoptimering, . .. .
skrove"rs form gr g’r’r e>§en1“pel paen o effektivitet Fartoptimering. $0 till $3m HOg Hog
energieffektiviseringsatgdrd som har betydligt I&gre
kostnad fér nya fartyg &dn som retrofit.
Om uppgraderingsbehoven &r fér stora dr det i Motorer och Batterier, Landstrom, , ) )
. . . . Varmeadtervinning, Variabel $51 1ill $9m H&g Mellan-Hég

regel mer kostnadseffektivt att investera i nya andra maskiner motorfart
fartyg. Retrofits ger mervarde om fillédmpligheten ar '
hog, enkelt att implementera till Idg kostnad, och
det bidrar fill |dgre driftkostnader och/eller anpassar Exemplen baseras pd vér genomgdng av offentlig tillgénglig data och utgér

i R . inte nddvandigtvis en fullstandig lista dver energieffektiviseringsatgdrder och
for’ryge’r till nuvarande reglerlng. tillhérande investeringskostnader.

1) Baserat pd intervjuer av Copenhagen Economics. 2) Baserat pd DNV (2025) Energy-efficiency measures and technologies.



Lanken mellan investerings- och finansieringsbeslut

Investerings- och finansieringsbeslut ar nédra sammankopplade: Féretag sdker finansiering om det finns investeringsbehov och vilja att investera. Féretag vill i regel
investera om I6nsamheten ar tillrdckligt hdg i jémfdrelse med andra alternativ. Fyra fragor dr avgdérande for investerings- och finansieringsbeslutet.!

Fraga 1: Vad ar I6nsamheten?

En investerings I6nsamhet kan bestdmmas utifrén férvantade framtida kassafléden.
Generellt sett innebdr investeringar initiala investeringskostnader som behdver
kompenseras av positiva kassafldden framdat i tiden. Framtida kassafldden behdver
diskonteras eftersom pengar i framtiden férknippas med osdkerhet och &r mindre varda
an pengaridag pd& grund av inflation.

Utifrdin framtida kassafléden kan investeringens internrdnta (IR) bestdmmas.

Kassaflode

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

B Investeringskostnad ~ Diskontering [l Kassafléde

Fraga 2: Ar Ionsamheten tillrickligt hég?
Om en investering inte ar fillrGckligt IdGnsam innebdr det aft féretaget gor battre i att
allokera kapital till andra investeringar eller fill sina dgare fér att undvika kapitalférstoring.

| praktiken anvander sig foretag av tréskelvarden for att bestmma om I6nsamheten ar
fillr&ckligt hég. Tréskelvardet kan j@mfdras med investeringens internrdnta. Tréskelvardet
bestéms typiskt av den viktade kapitalkosthaden (WACC) som motsvarar alternativa
kostnader f&r andra investeringar i bolaget. Fér mer riskfyllda investeringar ar tréskelvardet
hogre an for mindre riskfyllda investeringar. Om internréntan dverstiger troskelvardet ar
investeringen i regel tillrackligt 1bnsam.

Nettonuvdérde

50 ,
40 |
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20 |
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0

Troskelvarde  Internrdnta (IR)

2% 4% 6% 8% 10% 12 4% 16% 18% 20%

1) Se kapitel 5 och 7 i Aswath Damodaran (2015) Applied Corporate Finance 4th Edition. For onlinedversikt, se Aswath Damodaran Lecture notes - Financing

Decision [L&nNkK]


https://pages.stern.nyu.edu/~adamodar/pdfiles/country/capstrShort.pdf

Lanken mellan investerings- och finansieringsbeslut

Fraga 3. Finns finansiering tillgianglig?
Foretag kan antingen finansiera investeringar med eget kapital eller 1&n. Tillgdng fill finansiering pdverkas av flera olika faktorer, s& som:
» Kreditvardighet

* Investeringens riskprofil

« Tillgdang till eget kapital fér bolaget

« Begrdnsad investeringsvilja frdn marknaden

Kreditvardighet ar en beddmning av ett féretags formdaga att betala sin skulder och spelar darfér ofta en central roll for tillgéng Hill

finansiering. Andra faktorer sé& som investeringens riskprofil och tillgdng till kapital kan pdverka om finansiering finns tillgdnglig. Om det
saknas finansieringsmajligheter for en investering sé& kan den inte utféras.

Fraga 4. Vad ar finansieringskostnaderna?

| praktiken behdver foretag tillgang till finansiering till rimliga kostnader for att utféra investeringar. Féretag vill utnyttjia att kostnaden for
I&n ar lagre an for eget kapital. Lan kostar dock pengar i form av rdnta samt minskar kreditvardigheten hos féretaget. Om Ién inte kan
Aterbetalas riskerar dven dgarna att férlora kontroll dver foretaget. Féretag behdver darfér balansera sin finansiering med bdde 1&n
och eget kapital.

Om finansieringskostnaden dar for hog kan det paverka Idnsamhetsprofilen fér investeringen. Hoga finansieringskostnader for 1&n eller
hdéga avkastningskrav pd eget kapital i praktiken att investeringen inte ndr upp till den riskjusterade avkastningsnivdn (troskelvardet).




p.
OVERSIKT AV FINANSIERINGSFORMER



Tillgang till finansieringsformer skiljer sig mellan storre och mindre

rederier

Investeringar i nya fartyg och retrofitting
finansieras med antingen Ian eller eget
kapital

Val av finansieringsform drivs av storleken pa
investeringen, kreditvardigheten for bolaget som
investerar och affarsrisken for investeringen

Investeringar i nya fartyg finansieras med en kombination
av I&n och eget kapital. Utifrdn vara intervjuer verkar en
vanlig mix bestd i cirka 30 procent eget kapital och 70
procent lAn.!

+ Finansiering med lan innebdr att féretaget tar hjdlp av
externa finansidrer som I&nar ut pengar. Garantier och
exportkrediter ar finansieringslésningari form av
sGkerheter som anvands for att mojliggdra
ldnefinansiering.

» Finansiering med eget kapital innebdr att féretaget
anvander sina egna medel for att finansiera
investeringar.

Investeringens storlek och risk samt Idntagarens kreditprofil

driver huvudsakligen valet av finansieringsform. Storleken
pd investeringen ér ndra kopplad fill fartygstyp och om
investeringen ror nya fartyg eller retrofitting.

1) Baserat p& intervjuer utférda av Copenhagen Economics.

Storre rederier har goda
forutsattningar att soka finansiering
frdn marknaden

Storre rederier har i regel god tillgang till
finansiering och investeringar drivs av
marknadsefterfragan

Storre rederier har ett bredare urval av
finansieringsformer p& grund av sina (i regel) starkare
balansrékningar och hdgre kreditvardighet. Det
innebdr att kapitalmarknaderna kan erbjuda 1&n till
rimliga kostnader fér att maéjliggéra investeringar. Vid
behov kan &ven stdrre rederier finansiera investeringar
genom att utfdrda obligationer (I&n fran investerare).
Svenska Skeppshypotek och Svensk Exportkredit ar
statligt dgda kreditinstitut som erbjuder IAn till bdde
stdrre och mindre rederier. EKN ar en statlig myndighet
som erbjuder flera finansieringsldsningar som éven
stdrre rederier anvander sig av.

Joint ventures férekommer ocksd for att dela pd
kapitalkostnader och maéjliggoéra finansiering som maoter
marknadsefterfrgan.

rederier. Andra finansieringsomstdndigheter kan férekomma for

Denna sida baseras i hég grad pd intervjuer med enskilda j
andra rederier.

Mindre rederier har inte samma

forutsattningar att soka
finansiering fran marknaden

Mindre rederier har begransade mojligheter att soka
finansiering fran marknaden och har behov av externa
sdkerheter vid finansiering

Mindre rederier beddms i regel vara mer riskfyllda én stérre
fér finansid@rer. Det innebdr sémre férutsattningar for
finansiering frén privata l&ngivare.

Institutioner som Svenska Skeppshypotek och Svensk
Exportkredit (statligt dgda) och Exportkreditndmnden (statlig
myndighet) ar darfér viktiga aktorer fér att mojliggdra
finansiering f&r mindre aktorer. Betydelsen av dessa
institutioner ar sarskilt h6g under sémre konjunkturer dd
tillgdéng till kapital ar begrénsad.

Mindre rederier har inte heller sasnma tillgéng fill eget
kapital. Fartygsinvesteringar ér kapitalintensiva: investeringar
gors successivt i takt med att verksamheten gér med vinst.
Joint ventures kan méjliggéra expansion och ge tillgéng fill
kapital fér att skala upp verksamheten. Offentliga bidrag
kan bidra med riskavlyft och mojliggdra investeringar som
inte ar tillréekligt Ibnsamma utan stoéd.



Oversikt av lanefinansieringsformer

Finansieringsformer for Ian som anvands av rederindringen kan delas enligt féljande: privata Idngivare, myndigheter, statliga I&ngivare, obligationsmarknaden och leasingaktorer.

Rederierna anvdnderi hog grad Svenska Skeppshypotek (statlig Idngivare) som dr specialiserad i finansieringen av nya fartyg. Stérre rederier har tillgdng till samtliga finansieringsformer
och mindre rederier &r mer beroende av statliga aktérer. Leasingfinansiering férekommer bland svenska rederier och kan vara féordelaktigt finansieringsmdassigt i termer av flexibilitet och
initial (IGgre) investeringskostnad. Miljdprestandan fér leasing av fartyg kan skilja sig och beror pé& betalningsvilian for det enskilda rederiet.! 2

Privata langivare

Myndigheter

Statligt agda langivare

Obligationsmarknaden

Leasing

Vad innebar
finansieringsformen?

Vilka aktorer
tillhandhaller
finansieringsformen?

Vad ar exempel pa
finansieringsinstrument?

Privata I&ngivare
erbjuder 1an fill
rederindringen. L&n for
investeringar i fartyg
kréveriregel sGkerheter.
Ladneréntan beror pd
kreditrisken hos
I&ntagaren och stéllda
sGkerheter. Privata
I&ngivare kan erbjuda
gréna ldn med lagre
rantor.

Svenska affdrsbanker,
infernationella banker.

Bankldn, gréna l&n.

Myndigheter kan ha som
uppdrag att erbjuda
finansiering som dven
rederindringen kan ta del
av. Finansieringslésningar
kan varai form av
sdkerheter for I&n och

andra férsékringslésningar,

som minskar risken vid
investeringar.

ExportkreditnGmnden
(EKN), Riksgd&lden.

Garantier, exportkrediter,
gréna garantier.

Statligt dgda Idngivare
kompletterar privata
bankeri att erbjuda 1An
och andra
riskdelningsinstrument fér
sarskilda andamal — daér
privata aktérer ar aktivai
begransad utstrackning.

Svenska Skeppshypotek,
Svensk exportkredit (SEK),
Europeiska

investeringsbanken (EIB).

Bankldn, gréna 1&n,
exportkrediter.

1) Baserat p& intervjuer av Copenhagen Economics. 2) OECD (2019) Ship finance practices in major shipbuilding economies.
3) EKN (2021) EKN Magazine — Smooth ferry leasing secured [LAnNkK].

Privata féoretag kan
I&nefinansiera mot
kapitalmarknaden genom
att stalla ut
féretagsobligationer.
Obligationer stalls i regel ut
av storre rederier.

Rederier, andra aktdrer
aktfiva i rederindringen.

Foretagsobligationer.

Rederierna kan leasa fartyg
direkt frén varven och
sedan kopa loss fartygen
efter eft férutbestdmt antal
&r (exempelvis 10 ar).
Leasing innebdr att fartyget
hyrs och inifiala
investeringskosthaderna ar
lagre. Totala kostnader for
investeringen ar typiskt sett
hogre vid leasing.

Svenska vary, utlédndska
vary, specialiserade
leasingaktorer.

Sale-and-leasebacks, joint
venture leasing, andra

leasinguppldgg.


https://www.ekn.se/en/ekn-magazine/ekns-magazine/smooth-ferry-leasing-secured/

Oversikt av finansieringsformer fér eget kapital

Finansieringsformer for eget kapital kan delas upp enligt foljande: eget kapital, externt kapital, offentliga bidrag och joint ventures. Rederier anvénderiregel eget kapital tillsammans med
I&nefinansiering for att finansiera sina investeringar. Rederier kan dven ta in externt kapital frén marknaden. Offentliga bidrag kan sékas och anvandas for att finansiera enskilda

innovationsprojekt. Joint ventures ar fdrekommer for att dela pd kapitalbehoven och méjliggéra expansion.!

Eget kapital

Externt kapital

Offentliga bidrag

Joint ventures

Vad innebar
finansieringsformen?

Vilka aktorer tillhandhdller
finansieringsformen?

Vad éar exempel pa
finansieringsinstrument?

Rederier behdver tillskjuta eget
kapital vid investeringar i nya
fartyg eller refrofits.

Insatt kapital, &terinvesterade
vinster eller kapitaltillskott fr&n
agare ér exempel pd eget
kapital som kan anvandas for
investeringar.

Rederier, andra aktorer aktiva i
rederindringen.

Eget kapital och likvida medel.

Rederier kan ta in externt kapital
genom exempelvis nyemission av
andelari bolaget.

Nyemission innebdr att féretag
sdljer andelar av bolaget fill
marknaden. Nyemissioner kan
goras for bdde noterade och
onoterade bolag.

Aktiemarknaden,
investeringsfonder, andra externa
investerare.

Agarandelar byts mot kapital.

1) OECD (2019) Ship finance practices in major shipbuilding economies. Baserat pd vara intervjuer framgadr det dven att joint
ventures ar alternativ som anvénds av de infervjuerade rederierna fér att minska kapitalbehoven.

Statligt dgda kreditinstitut
kompletterar privata banker i att
erbjuda I&dn och andra
riskdelningsinstrument fér sérskilda
andamal ddr privata aktorer ér

aktiva i begrénsande utstrackning.

EU fonder, nationella stédprogram,

EIB.

Direkta stdd, venture-backed
equity.

Rederier kan ingd i joint ventures for
aftt finansiera investeringari fartyg
och dela pd kapitalbehov.

Joint ventures férekommer b&de
mellan rederier samt mellan
rederier och andra
marknadsaktorer. Deldgarskapet
kan anpassas till mdjligheterna att
fillskjuta eget kapital.

Rederier, andra aktorer aktiva moft
rederindringen.

Lagre eget kapitalbehov vid
investeringar.



Genomgang av finansieringsutmaningar

4 typer av risker som kan kopplas
finansieringsutmaningar

1 Finansiella risker

Vi har utvarderat utmaningar med finansiering av gréna fartygsldsningar. Vi kopplar
utmaningarna till fyra typer av risker som péverkar rederiernas investerings- och « H&ga investerings- och driftkostnader
finansieringsbeslut: finansiell risk, marknadsrisk, teknologisk risk och regulatorisk risk. « Kreditvérdighet och investeringsrisk

 Finansiell risk avser utmaningar som pdverkar behovet och tillgéngen fill finansiering.

* Marknadsrisk avser utmaningar som drivs av externa marknadsfaktorer. 2 Marknadsrisker

» Teknologisk risk avser utmaningar kopplade fill teknikval.

» Regulatorisk risk avser utmaningar som drivs av nuvarande och framtida férvéantningar om
reglering.

+ L&g kundefterfrdgan pé& gréona fartyg
« Osdker tillgéng fill brénslen

Oversikten innehdller en genomgd&ng av utmaningar samt hur dessa p&verkar
finansieringsmajligheter. Utmaningar kan dven pdverka finansieringsmdjligheter genom att hindra
investeringsbeslutet: Om det saknas incitament att investera saknas dven incitament for att séka
finansiering.

3 Teknologiska risker

* Risk for inl&sningseffekter

Riskkategorierna och utmaningarna baseras huvudsakligen pd vara intervjuer samt relevant * Koordineringsmisslyckanden
litteratur!.

4 Regulatoriska risker

» Regulatorisk osGkerhet
« Administrativt krdvande och komplex reglering
» Regulatoriska koordineringsmisslyckanden

1) OECD (2019) Ship finance practices in major shipbuilding economies.



Oversikt av risker och utmaningar (1/3)

Risker

Hur paverkas finansieringsmaéjligheter?

Finansiell risk

Finansiell risk

Finansiell risk

Finansiell risk

Utmaningar

Investeringskostnader (CAPEX)

« Gronainvesteringsalternativ kan innebdra hégre investeringskostnader.

* H&gre investeringskostnader innebdr storre finansieringsbehov.

« Hogre investeringskostnader innebdr stérre méjliga kreditforiuster for Idnefinansiering.

Kreditvardighet

« Tillgdng till finansiering ér ndra kopplat fill kreditvardighet.

+ Rederier har olika track-record och kreditvardighet p&verkas av utsikter for branschen
som helhet.

Driftkostnader
« Driftkostnader for grona investeringsalternativ kan vara hdgre, exempelvis kan priset for
gréna brdanslen vara hogre an for fossilfria alternativ.

Investeringsrisk

« Investeringsrisken kan skilja sig mellan investeringar och pdverkar viljan att investera.

« Gronainvesteringar kan uppfattas ha hogre risk, sérskilt om det finns betydande
osGkerheter kring marknads- och teknikutveckling.

*  Mer banbrytande eller obeprévad teknik hariregel hdgre investeringsrisk.

Hoga investeringskostnader kan innebdra att investeringen
inte ar I6nsam och finansiering inte aktuellt.

Behov av mer finansiering for att tacka inifiala kostnader.
Kan krava offentligt stod fér att brygga
finansieringsunderskott.

Lag kreditvardighet innebdr hogre finansieringskostnader.
Lag kreditvardighet innebdr mer begrdnsad tillgéng till
finansieringsalternativ (mer p&tagligt fér mindre rederier).

For hoga driftkostnader kan innebdra att investeringar inte ar
fillréekligt Ionsamma jamfért med alternativet (fossilt) och
finansiering inte blir aktuellt.

Behov av mer finansiering for aft tdcka driftsunderskoft.

Kan krava offentligt stod fér att brygga
finansieringsunderskott.

Begrdnsade finansieringsmojligheter vid hdga
investeringsrisker.

Finansiering till banbrytande och obeprévad teknik kan
krava offentligt stod.



Oversikt av risker och utmaningar (2/3)

Risker Utmaningar Hur paverkas finansieringsméjligheter?
Marknadsrisk Kundefterfragan pa gréna fartyg « Saknas gron premie att ta ut frdn kundsidan (passagerare,
» Privatkunder hariregel ingen betalningsvilja for gronare fartyg (exempelvis kdpare av logistiktjanster) for att finansiera gréna
miljévanligare bransle). fartygsinvesteringar.

« Afférskunder hariregel I&g betalningsvilja fér gronare fartyg.

Marknadsrisk Osdker tillgang till bransle «  Osdker tillgang ftill bransle kan leda till underinvesteringar i
« Begrénsad fillgéng till bransle innebdr hdgre kostnader och risk for att fartyg blir 'stranded viss typ av motorer.
assets’. + Hogre finansieringskostnader (och mindre investeringar) p&
« Fartyg med motorer som inte kan sékra brdnsle pd Idng sikt ar mer riskfyllda. grund av rederierna vdljer alternativ s& som dual fuel-
» Kan innebdr storre risk att finansiera nya fartyg och lagre risk for refrofitting (fillfallig motorer.
anpassning) av befintliga fartyg. » Hogre betalningsvilja for flexibilitet.
Teknologisk risk Inldsningseffekter « Inldsningseffekter kan innebdra att finansieringskostnader
 Fartygsinvesteringar har Idnga investeringshorisonter och val av brdnsle fér motor kan ses okar pd grund av att rederierna behdver vdlja alternativ sé&
som irreversibel (inte mojligt att &dndra tilloaka pé& grund av hdga kostnader). som dual fuel-motorer.
« Investering i fartyg mdste anpassas mot marknadsférvéantningar och mognadsgrad i » Avvaktande kring investeringar vilket innebdr att finansiering
teknik. inte blir aktuellt.

» Osdkerhet kring framtida teknik kan innebdra att investeringar i grona alternativ valjs bort
eller 'hedgas’ genom tex. dual fuel-motorer.

Teknologisk risk Koordineringsmisslyckanden * Koordineringsmisslyckande kan stoppa eller minska
» Flera olika aktérer (rederier, hamnar och brénsleproducenter) behdver koordinera for att finansieringsfléden fill gréna fartygsldsningar.
mojliggdra investeringar i nya brdnslen.
« Exempelvis om tankinfrastruktur saknas pdverkar det incitamenten fér rederierna att
investera i fartyg som drivs av viss typ av brdansle.



Oversikt av risker och utmaningar (3/3)

Risker

Regulatorisk risk

Regulatorisk risk

Regulatorisk risk

Utmaningar Hur paverkas finansieringsméjligheter?

Regulatorisk osakerhet «  Okad regulatorisk osékerhet minskar incitamenten fill

» Osdkerhet kring framftida reglering minskar incitamenten fér rederier att &dndra sin investeringar och behovet av finansiering.
verksamhet.

+ Risk for att binda sig till en viss ambitionsnivd som gdr bortom framtida regulatoriska krav.
Om andra aktérer vdaljer aft avvakta finns risken att inte vara konkurrenskraftig relativt
andra rederier.

Administrativt kravande/komplex reglering + Tillgéngliga finansieringsmojligheter anvands inte fullt ut.
« Otydliga krav kring vad som krdvs for att investeringar ska réknas som gréna och &
tillgdng fill finansiering.
+ Svdrigheter att navigera tillgdngliga finansieringslésningar.
+ Kré&vande aft séka EU-stdd fér mer banbrytande gréna investeringar.

Koordineringsmisslyckanden «  Okad osdkerhet paverkar indirekt méjligheten att séka
+ Infernationella fransporter kan behdva anpassa sig till nationella/EU-regleringar, IMO- finansiering.

standarder och andra politiska osdkerheter.
+ Exempelvis behdver fartygsinvesteringar anpassas for olika standarder for bunkring

mellan hamnar.
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Utveckling av en hogteknologisk retrofitlosning

Oceanbird! projektet dr ett exempel pa hur statlig finansiering och samverkan kan driva investeringar i
utvecklingsprojekt med hég potentiell klimatpaverkan och driva privata investeringar.

Vad ar Oceanbird? Finansieringslosning med koppling till det offentliga

Oceanbird dr ett svenskt koncept som startades 2019 av ett svenskt  Oceanbird anvénder sig av flera olika finansieringsldsningar for att
samriskbolag (Alfawall Oceanbird) som utvecklar konceptet att sprida risker och kostnader. Férutom privat finansiering frdn dgarnai
driva lastfartyg med vindkraft. Bolaget ar samdagt av Wallenius och  samriskbolaget samt kunder och industriella partners har man dven
Alfa Laval i samarbete med Kungliga Tekniska Hogskolan och RISE.  dragit nytta av statliga medel och offentlig samverkan.

Tekniken som utvecklas innebdr att segel i stél- och « EU-finansiering om ca 90 miljoner kronor via Horizon 20202. |
kompositkonstruktion monteras p& befintliga RoRo fartyg (fartyg fér projektet ingdr dven flera organisationer som konsortiepartners.
“J”Or?de last). Seglen ar Ugipenme meTe‘r. nege m.ed el Offentlig-privat samverkan med Kungliga Tekniska Hogskolan
funktion och som kan vikas upp och ned foér att optimera

. ) - - . . och RISE.
vindutnyttjande. Planen ar att seglen kraftigt ska minska utsl@ppen
med uppemot 90 procent @mfdért med dagens konventionella - Statligt stéd om ca 27 miljoner kronor fr&n Trafikverket.

fartyg. Samriskbolaget i sig dr dven ett exempel p& hur enskilda aktérer

kan dela pé kapitalbehoven och sprida riskerna for att mojliggéra
mer innovativa grona fartygslosningar.

1) Oceanbird hemsida [LAnk]. 2) Horizon 2020 var ett EU-innovationsprogram fér forskning, utveckling och innovation med fokus pd 16sningar med betydande
klimatnytta.
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https://www.theoceanbird.com/blog/orcelle-horizon/
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Infrastruktur och pilotatgarder for LNG-bunkring

Projektet bidrog med finansiering och kunskap for att utveckla infrastruktur och atgdarder for att investera i fartyg med dual-

engine motorer som drivs pa forvatskad gas och biogas (LNG och LBG).

Projektbeskrivning

| 2013 erhdll ett svenskt projekt som klassificerades som ett 'Projekt
av gemensamtinfresse’ (eng. Project of Common Interest eller PCI)
EU-finansiering for att utveckla infrastrukturldsningar och
pilot&tgdrder fér LNG-bunkring for fartyg som gér i trafik p&
siomotorvagen i Ostersjén.]

Projektet hade bland annat syftet att uppratta infrastruktur fér LNG-
bunkring (dvs. uppratta infrastruktur for att tanka fartyg med LNG),
konvertera fartyg till LNG-drift, bygga férbindelser frdn LNG-terminal
till hamnkaj samt demonstrera och bygga nya LNG-fartyg fér
pilottestning.

1) Kommissionens beslut C(2013) 9331 final, 18.12.2013.

Finansiering med koppling till det offentliga

Projektet beviljades totalt 23,1 miljoner euro i EU-stod med totala
investeringskostnader om ca 74,5 miljoner euro (varav 51,4 miljoner
euro fr&n privata medel). Stoédet riktades till ett konsortium
bestdende av olje- och biodrivmedelsbolag, rederier,
fartygskonstruktorer, forskningsinstitut och skeppsvarv.2 Privata
aktdrer inom konsortiet kunde éven dra nytta av kunskap frén
offentliga aktérer som deltog i projektet.

Utifrdn véra intervijuer framgdr det att projektet gav kunskap och
férutsattningar for privata aktdrer att investera i andra typer av
fartyg efter projektets slut. Utan uppbyggnad av infrastruktur hade
infe samma férutsattningar fér LNG-fartyg funnits vid hamnarna.
Projektet mojliggjorde bland annat investeringar i dual fuel-tankers
som drivs p& LNG och LBG.

2) Aktérer som erhéllnsféd: Preem AB, Skangass Terminal AB, Rederi AB Donsdtank, Sirius AB, Erik Thun AB, Scheepswerf Ferus Smit, Lioyds Register EMEA, Furetank
Rederi AB, BV Fleet, Oresund Drydocks AB, SSPA Sweden AB, Fartygskonstruktioner AB, Sveriges Rederiservice AB.




3
MOJLIGA STATLIGA ATGARDER



Ekonomiska overvaganden vid introduktion och implementering av nya

statliga atgarder

Kan marknaden 16sa problemet pa egen

hand?

Statliga atgarder riskerar att snedvrida incitamenten
hos marknadsaktorer och bor darfor begransas till att
Iosa marknadsmisslyckanden.

Vdal riktade atgdrder kan dock dka effektiviteten pd
marknader om de bidrar till att [&6sa problem som
marknaden inte klarar av pd egen hand (s k
marknadsmisslyckanden).

Flera marknadsmisslyckanden pdverkar
finansieringsmojligheterna for gréna investeringar,
exempelvis:

» Negativa externaliteter: Inget pris p& utsl@pp.

» Asymmetrisk information och informationsproblem:
Svdarighet att identifiera gréona investeringar och
beddma risken.

» Koordineringsmisslyckanden: Saknad av
kompletterande investeringar och resurser.

» Positiva externaliteter: For lite resurser allokeras till
forskning och innovation av grona tekniker.

Finns existerande regelverk som
atgardar problemet?

Nya statliga atgarder bor komplettera existerande
internationella regelverk och statliga atgdrder for
att undvika regulatoriska lapptacken.

Merparten av rederierna aktiva i Sverige ar dven aktiva
p& en internationell marknad s& som EU och den
globala transportmarknaden.

Rederierna forhdller sig redan till reglering med syftet att
stalla om sjdfarten mot mindre utsldpp. EU:s grona
taxonomi och utsldppshandelsystem (EU ETS) ar

exempel pd breda initiativ som pdverkar rederindringen.

IMO Net Zero Framework &r ett regulatoriskt system som
syftar att minska utsldpp av véxthusgaser fran sjiofarten i
stort.

Ytterligare statliga atgérder bor komplettera denna
existerande reglering och ska inte motverka den.

1) EBRD (2018): Multilateral Development Banks’ Harmonized Framework for Additionality in Private Sector Operations [L&nk].
2) Staten bér i regel inte tillhandahdlla finansiering om det inte finns ett marknadsmisslyckande eller annan policyrelaterad anledning.

Bidrar planerade atgarder med att

mobilisera privat kapital?

Offentlig samfinansiering ar positivt om det mobiliserar
privat kapital for investeringar som annars inte hade
materialiserats (additionalitet).

Vid samfinansiering mellan offentliga och privata aktérer
(eng. blended finance) innebdr additionalitet (eng.
additionality) aft offentliga medel ska mobilisera privat
kapital fill investeringar som annars infe hade gjorts.

| litteraturen héanvisas till olika typer av additionalitet! :

+ Finansiering som inte marknaden tillhandahdller pd egen
hanad?

» Riskavlyft

« Forbattrad projektdesign

e Hogre miljostandarder

Om en statlig dtgdrd mobiliserar privat kapital utan att
trédnga undan privata alternativ bidrar dtgérden med
additionalitet. Beddmning om en atgdrd kan férvantas bidra
med additionalitet bér ske p& férhand och prévning om
atgarder uppfyller kraven bor utféras av institutioner med
specialistkunskaper inom finansiering.
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https://www.ebrd.com/content/dam/ebrd_dxp/assets/pdfs/additionality/Harmonised-Framework-Additionality.pdf

Statsstodsregelverket reglerar
mojligheterna for det offentliga att
bista med finansieringslosningar

Grundprincipen inom EU ar att
statligt stod inte ar tillatet

Statsstodsregelverket faststdller vilka atgarder
som utgor statligt stod.!

Begreppet om statligt stéd drinte begransat till
direkt pengastdéd utan omfattar alla typer av
ekonomiska férdelar, exempelvis i form av
fordelaktiga I&n, garantier eller andra
finansieringslésningar.

Féljande kumulativa villkor behdver vara

uppfyllda for att en &tgard ska utgdra statligt

stéd:

. Atgdrden involverar statliga medel

. Atgdrden &r selektiv

. Atgdrden ger en ekonomisk férdel

. Atgdrden har mojlighet att pdverka
konkurrensen pd den inre marknaden

. Atgdrden har mojlighet att pdverka
handeln p& den inre marknaden

Staten kan samfinansiera om

den agerar marknadsmassigt

Statliga atgdrder som inte ger en
ekonomisk fordel till mottagaren utgor
inte statsstod.

En ekonomisk férdel forekommer for foljande

situationer.2

» Anbudsforfaranden: Om staten férdelar
medel genom konkurrensutsatta,
fransparenta, icke-diskriminerande och
villkorslésa anbudsférfaranden.

* Pari-passu-transaktioner: Staten finansierar
pd& samma villkor som privata aktorer.
Exempelvis att staten tar en dgarandel i eft
bolag pd samma villkor som en
privatinvesterare.

*  Marknadsmassigt agerande: Staten agerari
likhet med hur en privat aktér hade agerat i
en mofsvarande situation.

Principen om marknadsmassighet best@ms i
Kommissionens meddelande och sarskilda
riktlinjer finns f&r garantier.

1) Kommissionens fillknnagivande (2016/C 262/01). 2) Kommissionens fillk&nnagivande (2016/C 262/01), sektfion 4 'Férdel’.

Fordjupning av villkoren

Pari-passu i praktiken
Pari-passu utvarderas utifrén fyra villkor:

a) Staten deltari fransaktionen vid samma tidpunkt som den
privata aktéren.

b) Staten deltar pd samma villkor som den privata aktéren.
c) Privata aktérens deltagande dr av ekonomisk betydelse.

d) Staten harj@mférbar tidigare exponering som den privata
aktéren.

Marknadsmassighet i praktiken

En statlig &tgdrd ar typiskt sett p& marknadsvillkor om en
privat aktér deltagit i fransaktionen p& motsvarande villkor.
Exempelvis om staten ska stélla ut en garanti for ett 1dn ska en
marknadsmdssig avgift tas ut fér garantin som motsvarar
exponeringen och risken for det underliggande Idnet.

Beroende pd& typen av fransaktion anvdands vedertagna
metoder s& som jamforelseanalys (lbenchmarking) och
I6nsamhetsanalys for att beddma om staten agerar i enlighet
med hur en privat aktér agerati en liknande situation.



Genomgang av mojliga statliga atgarder

Vi har analyserat mojliga statliga &tgdrder for att underldtta finansiering av gréna
fartygsldsningar. Vi gérigenom fem typer av atgdrder: statliga garantier, statliga lan,

exportkrediter, internationella fonder och en annan typ av offentlig-privat samverkan.

Genomgdngen bestér av en grundldggande beskrivning av atgdrden, hur
finansieringsrisken samt bendgenheten hos privata aktoérer att delta vid finansieringen
pdaverkas av atgdrden. Vi gdr dvenigenom om atgdrderna redan finns fillgdngliga
och anvands av svenska rederier, samt vilka statliga aktérer som erbjuder
finansieringslésningarna.

Vissa instfrument s& som garantier och exportkrediter existerar och kan utformas p& en
rad olika satt. | var beskrivning har vi dversiktligt beskrivit olika typer av garantier och
exportkrediter samt illustrerat hur riskdelningen ser ut med eft exempel.

I v&r genomgdng av relevanta majliga statliga dtgérder har vi &dven skt information
om andra riskdelningsinstrument och leasingldsningar som erbjuds av statliga aktorer.
Vi har dock inte hittat exempel pd sddana med relevans for Sverige.

5 typer av statliga atgarder for
att underlatta finansiering

1 Statliga garantier

 Sdkerhet for I&n eller fransaktioner.
« Minskar kreditrisken for I&ngivare och maojliggor kreditgivning.

2 Offentliga lan

« Lan fran statliga I&ngivare eller statligt dgda bolag.
+ Fordelaktiga villkor och Iagre rantor for grona lAn.

3 Exportkrediter

+ Sdkerhet for 1&n eller kredit i samband med exporttransaktioner.
*  Minskar kreditrisken for avtalsparter och mojliggoér kreditgivning.

4 Internationella fonder

» Bidrag som kan ersatta eget kapital.
» Direkt finansiering fill innovationsprojekt som faller utanfér
statsstodsreglerna.

« Samarbeten med direkta och indirekta effekter p&
finansieringsmajligheter.

« Bryggar utmaningar som pdverkar finansiering- och
investeringsbeslut



1. Statliga garantier kan lasa upp privat lanefinansiering

Garantier ar en form av sékerhet som minskar langivarens kreditrisk

Garantier dri sin vanligaste form knutna till ett I&n eller en annan finansiell forpliktelse
som l&ntagaren avtalar med en I&ngivare. Det finns olika former av garantier,
exempelvis allmdnna och fransakfionsspecifika garantier, samt garantier knutna fill
avtal.

Vanligtvis stalls garantier ut mot kreditgivare, exempelvis en bank, och técker en viss
andel av ldnebeloppet. Om I&dntagaren inte kan fullfélja sina dtaganden mot Idnet
ersatter garantigivaren banken enligt villkoren fér garantin. Vanligtvis ar det Idntagaren
som ers@fter garantfigivaren med en garantiavgift fér sGkerheten (anfingen direkt eller
via l&ngivaren).

Garantier pdverkar risken for en fransaktion genom att:
1. Minskar kreditrisken for I&ngivare.

2. Utgora en sdkerhet for I&ntagaren som ersatter behovet av andra sakerheter
(exempelvis andra tillgdngar s& som fartyg).

Garantier som utfardas av staten behdver stallas ut pd marknadsmdssiga villkor for att
inte utgdra statligt stéd. Kommissionen har etablerat riktlinjer for vilka villkor som talar for
att en garanti ér p& marknadsmassiga villkor.

Enligt litteraturen ar garantier typexempel pd statliga &tgdrder som minskar risken for
I&dngivare och investerare med betydande potential att mobilisera privat kapital.!

Exempel pa statliga garantier tillgéngliga for rederinaringen

» Exportkreditnadmnden (EKN): Staller ut olika former av garantier for exporterande féretag och
underleverantorer fill exporterande féretag. Garantierna kan técka krediter upp till 500 miljoner
kronor. EKN har en grén kreditgarantiprodukt som upp fill 80 procent av krediten.?

» Riksgdlden: Stéller ut garantier for krediter dver 500 miljioner kronor.

» EIF-InvestEU (EIB): Staller ut garantier mot finansiella aktérer fér investeringar riktade mot
rederindringen. Garantierna kan innebdra férdelaktiga finansieringsvillkor som Iagre rénta, ldngre
I6ptid och Iagre krav pd sGkerheter.

1) OECD (2021) The role of guarantees in blended finance. 2) EKN (2022) Exportmagasinet — Gron kreditgaranti ger skjuts &t

Furetanks klimatsatsningar [L&nk].

lllustration - Kreditgaranti A

Langivare Ladntagare

\ B

C

Garanti

Garantiavgift

Garantigivare

Lantagaren tar ett 1&n frdn en I&ngivare.

Lantagaren betalar en rénta for Idnet som ar knuten till kreditrisken och stallda
sdkerheter (utan stallda sékerheter blir réintan hogre eller sé& kan inte 1dnet
beviljas).

En borgendr kan stdlla ut en garanti till IGngivaren som en sdkerhet for Idnet. Om
IAntagare inte kan betala pd I&net ersdtter garantigivaren kreditgivaren.

Lantagaren ersdtter borgendren for sékerneten med en garantiavgift (antingen
direkt eller via l&ngivare)

O O w >
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https://www.ekn.se/exportmagasinet/ekn-exportmagasin/gron-kreditgaranti-ger-skjuts-at-furetanks-klimatsatsningar/

2. Offentliga lan kan komplettera privat kreditgivning

Statliga Ianeprogram kan erbjuda Ian till andra villkor én privata kreditgivare

Statliga Idneprogram kan komplettera privata alternativ om marknaden pd egen hand
inte ger I1&n till vissa verksamheter eller typer av investeringar. Statliga I&neprogram kan
erbjuda sdrskilda villkor for Idngivare s& som!:

« Lagre ranta fér grona lan.

« Langre loptider for 1an.

« Mindre strikta covenanter knutna fill I&n.
*  Mer flexibla amorteringsplaner.

+ Sdrskilda villkor for s&kerheter.?

Statliga Idngivare kan ocksd vdlja att ta en mer riskneutral approach &dn kommersiella
ldngivare. Det innebdr finansiering av mer riskfyllda investeringar i utbyte mot en
marknadsmassig rénta. Statliga aktérer kan dven bidra med 'know-how’ fér aft hitta
finansieringsldsningar samt bidrar med signalvérde mot privata ldngivare.

Statliga 1&n utgor direkt finansiering som kan komplettera privat I&dngivning. Eftersom
statliga aktoérer kan ta hdnsyn till andra riskfaktorer &n privata ldngivare, exempelvis ha
l&dneportfdlier med annanrisk, innebdr det att I&n till andra typer investeringar kan
erbjudas av statliga l&ngivare.

Exempel pa statliga 1an tillgangliga for rederinaringen

+ Svenska Skeppshypotek: Stdller ut 1&n till finansiering av nya fartyg och retrofitting i fartyg med
svenskt infresse. Fartyg intecknas som pant for I&net och maximal Idnetid ér 15 ar. Beldningsgrad
om 70 procent och i undantagsfall upp till 80 procent av uppskattat vérde for fartyget.3

 Svensk Exportkredit (SEK): Stdller olika typer av I&n fill exportféretag och underleverantérer4. SEK
erbjuder dven gréna I&n som bidrar till minska klimatpdverkan (Gven tillgénglig for rederinéringen).

llustration — Gréna lan fran Svensk Exportkredit (SEK)®

Investerare
A
Kapital B | | A Obligationer
C
| Lan
Langivare > .
(SEK) < Lantagare

SEK emitterar grona obligationer till investerare p& obligationsmarknaden.
Kapitalet som hé&mtas in via obligationerna éronmarks till grona projekt.

Investerare ger kapital fill SEK i utbyte mot de gréna obligationerna.

Lantagare soker 1&n fr&n SEK till sina gréona projekt. SEK erbjuder sdrskilda
I&nevillkor om projektet klassas som gréont enligt deras ramverk for
héllbarhetsobligationer.

0 o= >

D Lantagaren betalar en marknadsmdssig avgift for Idnet som reflekterar risken for
I&net. Ldnet kan ha I&nespecifika villkor som férenklar &terbetalningen av lanet.

1) Se exempelvis: European Invesfmerﬁ Bank: Loans for the private sector [L&nkK]. 2) Hos Svenska Skeppshypotek kan fartyget som finansieras anvénda som pant
for l&net. 3) Svenska Skeppshypotek, Arsredovisning 2024. 4) Svensk exportkredit — rérelsefinansiering ttvé nya isklassade fartyg med LNG-drift [LAnk]. / 5) Svensk

Exportkredit — Grona I&n [LAnk].
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https://www.eib.org/en/products/loans/private-sector/index
https://www.sek.se/case/finansiering-av-nya-isklassade-fartyg/
https://www.sek.se/product/grona-lan/

3. Exportkrediter kan mojliggora finansiering vid exportaffarer

Exportkrediter ar en form av sakerhet som minskar risken vid investeringar som
kan knytas till export

Exportkrediter &r en form av finansieringslésning dér olika forsékringar stalls ut i samband
exportaffdrer. Exportkrediter méjliggoér exempelvis for utlndska kdpare att kdpa svenska
varor med langre aterbetalningstid én traditionella banklidn. Den ar sarskilt vanlig vid stora
affarer dar kdparens investering dr omfattande.

Exportkrediter kan underl@tta finansiering p& flera séitt:2

1. Reducering av risk: Exportkrediter utgdr en form av sdkerhet som minskar risken for
I&ngivaren och skyddar exportéren och banken for risken att inte & betalt.

2. Forbattrat kassaflode: Rorelsekrediter till exportféretag samt kdpare av svenska
produkter erbjuder I&ngre kredittider och smidiga betalningsvillkor.

3. Okad lanekapacitet: Exportkrediter underldttar exportféretag och utidndska kunder att
f& tillgdng till finansiering.

4. Konkurrensfordel: Exportkrediter 6kar konkurrenskraften internationellt eftersom svenska
exportféretag kan erbjuda konkurrenskraffiga kreditvillkor.

Det finns bdde direkta exportkrediter (ddr ett I&n frdn SEK eller en bank ges direkt till den
utlandska képaren for att kdpa svenska produkter) och leverantérskrediter (d&r exempelvis
den svenska exportdren ger kredit fill kbparen med finansiering genom SEK och garanti
fréin EKN).3

Exempel pa statliga 1an tillgangliga for rederinaringen

Exportkreditn@mnden (EKN) staller ut garantier for exportféretag som oftast tacker 95% av risken
attinte f& betalt. EKN har en gréna exportkrediter som tacker upp till 100 procent av risken. EKN:s
exportkrediter ar tillgéngliga for béde smd, medel och stora féretag.

Svensk exportkredit (SEK) erbjuder I&n med I&ngre kredittider fill exportféretag. SEK I&nar till foretag
med &ver 500 milioner kronor i &rlig omsattning.

lllustration — Exportkredit for fordringsforlust fran EKN®

Garanti
Exportféretag D . ““““ N EKN
| C
i Garantiavgift
i A Leasingkontrakt
v
Utlédndsk kund

Exportféretag tecknar leasingkontrakt med utldndsk kund. Betalning sker p&
A kredit med en kredittid dver 12 manader. Exportféretaget bdr dédrmed en
kreditrisk.

EKN staller ut en garanti som tacker upp till 95 procent av den utstallda krediten
och minskar dérmed risken for exportféretaget. EKN kan dven stélla ut en gron
exportkredit dar garantin t&cker 100 procent av den utstallda krediten.

C Exportféretaget betalar en garantiavgift till EKN.

1) Svensk exportkredit: Exportkrediter [LANK]. 2) EKN: Kreditférsékring — skydda din affar och stérk din konkurrenskraft [L&nk]. 3) Svensk exportkredit:
Projektfinansiering [LAnk]. 4) Stena finansierade leasing av tva fartyg fill Brittany Ferries med en exportkredit mot I&ngsiktiga kreditforluster, se EKN (2021) EKN

Magazine - Smooth ferry leasing secured [LANK].
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https://www.sek.se/product/exportkrediter/
https://www.ekn.se/garantier/vara-garantier/kreditforsakring-export/
https://www.sek.se/product/projektfinansiering/
https://www.ekn.se/en/ekn-magazine/ekns-magazine/smooth-ferry-leasing-secured/

4. EU-fonder och program kan bidra
med direkta stod som faller utanfor
statsstodsregelverket

Internationella fonder kan erbjuda direkta stod och finansiering som faller
utanfor statsstodsreglerna

EU-fonder ger féretag mojlighet att séka medel till projekt som uppfyller fondernas
ansdkningskrav. Medel fran EU-fonder delas i flera fall ut av EU och inte
medlemsstaterna. Det innebdr att stéden faller utanfér EU:s statsstodsregler. Ansdkan
om stéden ar vanligtvis konkurrensutsatta dér hdga krav kan stdllas pé projektens
innovationshojd, gréna profil och férvéntade klimatnytta.

Direkta stod frdin fonder kan ersatta eget kapital vid finansiering av projekt. EU-fonder
och program ar ofta riktade mot finansiering pilotprojekt, forskning och utveckling samt
innovativa investeringar. Stédet andrar Idnsamhetsprofilen fér investeringar och
mojliggdr projekt som inte annars hade realiserats.

Rederindringen utesluts inte att soka medel fr&n flera av EU:s flaggskeppsprogram
riktade mot hdllbara investeringar. Exempelvis medel frdn Fonden fér sammanldnkat
Europa (CEF) har nyligen allokerat 600 miljoner euro fill 70 projekt for
bransleinfrastruktur, varav 24 projekt var hamnar.!

Dock kan den férvantade klimatnyttan av exempelvis grén fartygsldsningar vara
betydligt lagre per krona &n projekt som stdller om EU:s basindustri. Det innebdr att
rederierna kan ha svart att hdvda sig med konkurrensen om medel.

Direkta stod innebdr riskavlyft for stodmottagaren. Det finns dven EU-program som
erbjuder kapital p& marknadsmdssiga villkor, exempelvis frén Europeiska
investeringsfonden (EIF) och Euopeiska investeringsbanken (EIB). Skillnaden i dessa fall
ar att EIF och EIB tar en &dgarandel i bolag i utbyte mot kapital.

1) Kommissionens nyhetsartikel (17 November 2025) allokering av PCI finansiering [L&nk] 2) Se Fonden for eft
sammanldnkat Europa (CEF) [Link]. LIFE Programme [Link]. Innovationsfonden(Link]. Faciliteten fér &terhdmtning och
resiliens (RRF) [Link]. Horisont Europa [Link]. Fonden for r&ttvis omstalining [Link]. Pilotprojekt och férberedande
Atgdrder [Link]. Se Europeiska investeringsfonden (EIF) [Link]. Europeiska investeringsbanken (EIB) [LANk].

EU-fonder och program?

Fonden for ett
sammanldankat Europa
(CEF)

LIFE Programme Innovationsfonden

Faciliteten for
aterhdmtning och
resiliens (RRF)

Fonden for rattvis

Horisont Europa et
omstdallning

Pilotprojekt och
forberedande atgarder
(PPPAs)

EU program som erbjuder kapital pa marknadsmadssiga villkor

Europeiska Europeiska
investeringsfonden (EIF) investeringsbanken (EIB)

Program som tidigare delat ut medel fill

el § Instrument som skulle kunna riktas mot rederindringen
rederindringen

Exemplen baseras p& var genomgdng av huvudsakliga program med tillimpning AN
moft rederindringen. Listan &r inte uttdmmande fér samtliga mojliga internationella /1 \
program.



https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/commission-allocates-over-eu600-million-70-projects-deploying-alternative-fuels-infrastructure-2025-11-17_en
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility_en
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/life_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-funding-climate-action/innovation-fund_en
https://commission.europa.eu/business-economy-euro/economic-recovery/recovery-and-resilience-facility_en
https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe_en
https://ec.europa.eu/regional_policy/funding/just-transition-fund_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/maritime/ship-financing-portal/pilot-projects-and-preparatory-actions-pppas_en
https://www.eif.org/index.htm
https://www.eib.org/en/index

5. Offentlig-privat samverkan kan
bidra med kunskap, koordinering
och signalvarde

Offentlig-privat samverkan omfattar mer an bara direkta
finansieringslosningar

Tidigare exempel visar hur statliga aktérer kan bidra med olika typer av
finansieringslosningar fér att mobilisera kapital. Det offentliga kan &ven underl&tta
finansiering och brygga finansieringsutmaningar genom olika former av offentlig-privat
samverkan. | denna del diskuterar vi hur industriella samarbeten inom rederinéringen
kan minska finansieringsutmaningar, framforallt genom marknadskoordinering,
kunskapsdelning och signalvdrde.

Industriella samarbeten ar ndr offentliga aktérer deltar i gemensamma projekt med
privata aktérer for att 16sa marknadsproblem. For rederindringen kan rederier,
bransleproducenter, hamnar, teknikleverantdrer, hdgskolor eller forskningsinstitut
samverka for att ta fram fardplaner, pilottesta tekniklosningar eller skapa
forutsattningar for koordinering mellan marknadens aktdrer och beslutsfattare.

Projektet Nordic Roadmap — Future Fuels for Shipping! dér Chalmers Universitet och IVL
Svenska Miljdinstitutet deltar, ér ett exempel pd industriellt samarbete for att ta fram
grona sjofartskorridorer. Samarbetet bidrar b&de till marknadskoordinering och
kunskapsdelning.

Marknadskoordinering kan dven vara det huvudsakliga syftet med det industriella
samarbetet. Norges Green Shipping Program dr ett exempel pd en
samarbetsplattform som koordinerar en rad marknadsaktérer med det gemensamt
syftet att utveckla gréona fartygslosningar och mojliggdra kunskapsdelning mellan
marknadens aktorer. Statliga aktérer kan genom den typen av samarbetsprogram
bidra med kunskap och ta en koordinerande roll fér att minska
finansieringsutmaningar.

Statliga aktérer kan dven bidra med signalvérde genom att delta i konsortier och
samarbeten som séker EU medel eller extern finansiering. P& sé& vis kan industriella
samarbeten vara en férutsattning for tillgdang till finansiering frdn exempelvis EU
program.

1) Nordic Roadmap - Future Fuels for Shipping [LAnk]. 2) Green Shipping Programme [Lank]. 3) Stockholms hamnar — Grén

sjéfartskorridor [LANkK]. 4) Low Carbon GIA [L&nk].

Exempel pa industriella samarbeten med statliga aktorer

Green shipping Program?

Myndigheter och
branschaktérer (rederier,
bransleleverantorer,
hamnar) samarbetar for
att uppnd
kostnadseffektiva
utsl@ppsminskningar och
utveckla nya hdllbara och
skalbara I6sningar. Norska
staten finansierar delvis
programmet.

\ 4

Gron sjofartskorridor -
Stockholm-Abo3

Stockholms Hamnar, Abo
Hamn och Viking Line har
ingdtt partnerskap for aft
skapa gron sjofartskorridor
mellan Abo och
Stockholm, som ska vara
fossilfri senast 2035.

Atagandet som féljer av
samarbetet gér bortom
rddande reglering.

\ 4

Kunskapsdelning
Marknadskoordinering

Signalvarde

-

IMO Global Industry
Alliance to support Low
Carbon Shipping*

Internationellt offentligt-
privat partnerskap som
arbetar med att identifiera
och utveckla innovativa
|6sningar for att inféra
energieffektiva tekniker
och metoder inom
sjofarten.

\ 4

Minskar osdkerhet och utmaningar som paverkar finansiering


https://futurefuelsnordic.com/
https://greenshippingprogramme.com/
https://www.stockholmshamnar.se/om-oss/miljoearbete/groen-sjoefartskorridor/
https://greenvoyage2050.imo.org/about-the-gia/
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Vara rekommendationer

1. Vi ser begransade behov av nya atgarder for att underlatta
finansiering

Var kartldggning visar att statliga dtgérder som underlattar finansiering for
fartygsinvesteringar redan existerar. Statligt dgda bolag och myndigheter erbjuder en rad
finansieringsldsningar fill rederier. Dessa finansieringsldsningar kan anvandas foér att finansiera
grona fartygldsningar for bé&de nya fartyg och retrofitting av befintliga fartyg. Lonsamheten ar
styrande fér val av grona fartygsldsningar vid nyinvesteringar eller retrofitting.

Det finns Gven finansieringsinstrument riktade specifikt mot investeringar som nér hégt stéllda
héllbarhetskrav ("gréna instrument”). Dessa instrument ger mer férdelaktiga finansieringsvillkor
an motsvarande icke-gréna instrument. Anvandningen av dessa grona instrument ar dock
begrénsad pd grund av att andra faktorer, s& som implementering av reglering och tillgéng
till bransle, véger tyngre én férmanligare finansieringsvillkor vid rederiernas investeringsbeslut.

2. Utvardera om nuvarande statliga aktorer som erbjuder
finansieringslosningar kan fa starkare mandat

Vé&r genomgdng pekar pd att omstallningen kan férvéntas ske i takt med att fartygsflottan
byts ut. Investeringar i mer klimatsmarta I&sningar drivs framférallt av incitament fréin
internationell reglering och mognadsgrad av teknik. Lonsamheten fér gréna alternativ
kommer forbattras succesivt dver tid.

Goda férutsattningar till finansiering ér en forutsattning fér att investeringar genomfaérs. For att
ytterligare stdrka incitamenten fér de allra gronaste teknikerna, och undvika att investeringar
endast ndr minimikraven for rddande reglering, kan incitament fér investeringar som ndr hogt
stallda hdllbarhetskrav ses dver. Frdn vara intervjuer framgick det att incitamenten for grona
finansieringslosningar inte ér tillrdckliga for investera i nya fartyg bortom rédande standard.
P& marginalen bor darfor starkare incitament for investeringar som nér hogt stallda
héllbarhetskrav driva pd utvecklingen ytterligare. En sGdan dversyn behdver ta hénsyn till EU:s
statsstddsregler.

3. Utvardera hur staten kan bidra till konkurrenskraftig tillgang till
grona branslen

Investeringar i nya fartyg ér naturligt framdatblickande pd grund av Iénga
investeringshorisonter. Langsiktig tillgdng fill brénsle ar centralt fér att rederier ska investera i
fartyg som drivs av fossilfria (eller -sndla) branslen. For att dka investeringar i fartyg som drivs
pd& fornybara brdanslen krdvs minskad osékerhet och ékad produktion av férnybara brdanslen.

Det finns ddrmed anledning att utvdrdera om styrmedel bor riktas mot starkt produktion av
fornybara branslen. Om effektiva styrmedel existerar har det sannolikt positiva effekter p&
mojligheten att finansiera fartyg som gdr pd fossilfria branslen. Sarskilt eftersom minskad
osAkerhet och storre tillgdng till branslen forbattrar den férvéntade I6nsamheten fér den
typen av investeringar. PA kort sikt innebdr det dven att existerande fartyg som drivs av bdde
fossila och fossilfria brénslen kan anvénda fossilfria alternativ i stérre utstrackning.

4. Utvardera finansieringsutmaningar for bransleproduktion,
infrastruktur for bransletransport, annan hamninfrastruktur och
behoven for riktade stod till innovationer

Under vdra intervjuer har det framgdtt att finansieringsutmaningar existerar fér omrédden som
faller utanfor vart uppdrag. Tillgdng till brénsleproduktion, infrastruktur for brénsletransport och
hamninfrastruktur ar exempel pd& barridrer fér rederiernas investeringari gréona
fartygsldsningar. Det har dven framgdtt att direkta stod har bidragit fill innovationsprojekt och
pilottestning av mer innovativ gron tekniken.

Avgrénsningen for vart uppdrag har inte varit att analysera finansieringsutmaningar eller
mojligheter relaterade till dessa omrdden. P& grund av att dessa lyfts som viktiga omréden,
s& rekommenderar vi darfoér att analysera betydelsen av dessa utmaningar och maéjligheter
for att maéjliggodra ytterligare investeringar i gréna fartygslésningar.
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